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    GB/T 10062-2003《锥齿轮承载能力计算方法》分为三部分:

    — 第1部分:概述和通用影响系数;

    — 第2部分:齿面接触疲劳(点蚀)强度计算;

    — 第3部分:齿根弯曲强度计算。

    本部分为GB/T 10062-2003的第2部分，对应于ISO 10300:2001《锥齿轮承载能力计算方法 第

2部分:齿面接触疲劳(点蚀)强度计算))(英文版)。

    本部分代替GB/T 10062-19980

    本部分等同采用ISO 10300-2:2001。为方便使用本部分作了下列编辑性修改:

    — 按照汉语习惯对一些编排格式进行修改;

    — 用小数点‘.’代替作为小数点的逗号‘，’;

    — 删除了ISO 10300-2的前言和引言。

    本部分的附录A为资料性附录。

    本部分由中国机械工业联合会提出。

    本部分由全国齿轮标准化技术委员会归口。

    本部分起草单位:郑州机械研究所。

    本部分主要起草人:张元国、王琦、杨星原、陈爱闽、王长路。

    本部分所代替标准的历次版本发布情况为:

    —     GB/T 10062- 1988a
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      锥齿轮承载能力计算方法

第2部分:齿面接触疲劳(点蚀)强度计算

范围

    GB/T 10062的本部分规定了确定直齿、斜齿、零度齿锥齿轮和弧齿锥齿轮的齿面承载能力的基本

公式，并对齿面疲劳强度有影响的所有因素作出定量的评价。

    GB/T 10062的本部分适用于用油润滑的传动装置，并且假设在啮合运转期间有足够的润滑油。

    GB/T 10062中的公式适用于当量圆柱齿轮端面重合度。.,<2的锥齿轮。在GB/T 10062-1和

GB/T 3480中所给出系数的范围内，计算的结果是有效的。但是，GB/T 10062中这部分的公式不能直

接应用于评价某些型式的齿面损伤，例如塑性变形、擦伤、胶合和其他没有说明的型式。

2 规范性引用文件

    下列文件中的条款通过GB/T 10062本部分的引用而成为本部分的条款，凡是注日期的引用文件，

其随后所有的修改单(不包括勘误的内容)或修订版均不适用于本部分，然而，鼓励根据本部分达成协议

的各方研究是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本部分。

    GB/T 1356-2001 通用机械和重型机械用圆柱齿轮 标准基本齿条齿廓(idt ISO 53:1998)

    GB/T 3374-1992 齿轮基本术语(neq ISO/R 1122-1:1983)

    GB/T 3480-1997渐开线圆柱齿轮承载能力计算方法(eqv ISO 6336-1--6336-3;1996)
    GB/T 8539-2000 齿轮材料及热处理质量检验的一般规定(eqv ISO 6336-5:1996)

    GB/T 10062.1-2003 锥齿轮承载能力计算方法 第 1部分:概述和通用影响系数(ISO 10300-

1:2001,IDT)

3 术语和定义

GB/T 10062本部分使用GB/T 1356和GB/T 3374中给出的术语，并使用下列的术语和定义。

3.1

齿面接触承载能力

齿面接触疲劳

以许用接触应力的方式确定承载能力。

4 代号和缩写词

    GB/T 10062本部分所使用的代号和缩写词见GB/T 10062.1的表1，并使用本部分表I中的缩

写词。

                                            表 1 缩写词

缩 写 词 意 义

St 结构钢(QC <800N/mm} 7

v 调质钢调质(。、妻800 N/mm')

GG 灰铸铁

GGG(ped.6ai. ,#err.) { 球墨铸铁(珠光体、贝氏体、铁素体结构)
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表 1(续 )

缩 写 词 意 义

GTS(perl) 可锻铸铁(珠光体结构)

Eh 渗碳淬火的渗碳钢

IF 火焰或感应淬火的钢、球墨铸铁

MT (nitr.) 氮化钢氮化

N V (nitr.) 渗氮处理的调质钢、渗碳钢

N V (nitrocat.) 氮碳共渗的调质钢、渗碳钢

点蚀损伤计旅要求和安全系数

5.1 概述

    当啮合轮齿齿面接触应力超过疲劳极限时，齿面的金属颗粒会脱落，出现凹坑;随着应用场合的不

同，允许点蚀的尺寸和数量的程度是在很大的范围内变化的。在一些场合允许扩展性点蚀存在，另一些

场合不允许点蚀的出现。下面说明在普通的工作条件下，给出早期点蚀和破坏性点蚀的区别准则，给出

允许的和不允许点蚀种类的区别。

5.2 允许的和不允许的点蚀

    一般认为点蚀的总面积呈线性或扩展性的增加是不允许的。由于初期点蚀能使轮齿的承载面积增

大，点蚀发生的速度逐渐减小(递减性点蚀)或停止(停止性点蚀)，这样的点蚀是允许的。如果对允许的

点蚀有争议，将用下面的方法确定

    在没有改变工作条件下，随着时间的增长，产生线性或扩展性点蚀是不允许的，应对所有轮齿的有

效总面积进行损伤评估。对于软齿面齿轮应考虑新发展点蚀的数量和尺寸大小;硬齿面齿轮常常仅在

一个或几个轮齿齿面上产生点蚀。这时应对产生点蚀的轮齿进行重点的评估。

    如果要求作定量的鉴定，作决定性试验时，应对具有特别危险的可疑轮齿做上标记。

    在特殊的情况时，首先可考虑把磨损碎屑的总重量作为粗略的评估。但是在关键性的情况下，齿面

状态的检验应当至少进行三次;第一次检验，应当在至少加载循环10‘次之后进行。根据上一次检验的

结果，决定再工作运转的时间，然后进行下一次的检验。

    当由于点蚀引起的损坏会导致人身事故或其他严重事故时，应当不允许有点蚀。在调质钢调质或

渗碳淬火齿轮的齿根附近有1 mm的点蚀坑可能成为引起轮齿断裂的裂纹源;因此，即使一个点蚀坑也

是不允许的(例如，在航空齿轮传动装置中)。

    对于透平齿轮应考虑上述类似的因素。通常，这些齿轮在长期工作时间内(10'0 ̂-10"循环次数)，

要求既不产生点蚀也不发生严重磨损，否则会引起不允许的振动和过大的动载荷。在计算中要适当增

大安全系数，只允许低的失效概率

    相反，对于一些工业上的用低硬度钢制造的低速大模数齿轮(例如模数25 mm)，可允许在100%的

齿面上产生点蚀，它能在额定功率下安全运转 10--20年。个别的点蚀坑的直径可达到20 mm,

深0. 8 mm。在最初工作的2-3年中产生的“破坏性”点蚀，通常会逐渐减少，齿面变光滑和工作硬化使

齿面的布氏硬度增加50%，甚至更高。这种情况下，可选用比较低的安全系数(某些场合可小于1)和高

的齿面损伤概率 但是，对于防止轮齿断裂的安全系数应选用大的安全系数

    接触强度的最小安全系数应当是 1. 0(关于推荐的接触强度安全系数 Sx及其最小值

见GB/T 10062.1)。

    最小的安全系数的值建议由制造商和用户协议确定。
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6 计算轮齿接触强度的公式

6.1 概述

    比较下面应力值可决定轮齿抗点蚀的承载能力。

    — 接触应力，根据齿轮的几何尺寸，制造精度，轮缘、轴承和轴承座的刚性，传递的转矩，用接触应

        力公式(见6. 2. 1)进行计算。

    — 许用应力，考虑齿轮运转时工作条件的影响，用许用接触应力公式(见6.2.2)进行计算。

    抗点蚀的接触(赫兹)应力是按分布在接触线上的载荷计算的，载荷作用位置有以下三种情况:

    a) 作用在单对齿啮合区内界点，(E,B二的;

    b) 作用在接触区的中点，(E,$>1) ;

    c)作用在a)和b)之问的位置,(O<Eo<I),
6.2 接触应力

6.2.1 接触应力公式

    大小轮均用下式计算:

                            aH”ow丫KA KV KHa KHa(‘， .....-0.....................(1 )
    接触应力的基本值

            、一入F   , u. + 1 Zu-sZHZEZ}ZOZK  ......d, ,1,�a    u, ~一····一川
当轴交角2=E, +S2 =90'时，用下式计算:

，，_I一 F,�,.神u2 + 1,
      丫d., I�       u 一

    式中KA,KV,KHg,KH.,F..,d.、二，和I、见GB/T

(A. 42)和式(8.43),

6.2.2 许用接触应力

    大小轮的许用接触应力要按下式分别计算:

M_.KZHZEZ}Z,ZK···················。····⋯⋯(3)

10062. 1, d、。，和I、见式 GB/T 10062. 1的

口.P
lHlim2卜汀

  SH。
ZX Z,_ Za Z} ZW : ，···.·二，，， 一 (4)

    式 中:

    aHlim— 一接触疲劳极限应力，见GB/T 3480,

6.2.3 接触强度(抗点蚀)的计算安全系数

    大小轮的接触强度安全系数要用下式分别计算:

S�
"H11. ZNT
  a-
.ZX Z7. Zft ZV ZW .，.....⋯⋯ ，..⋯⋯ (5)
  IT下 }-, K一.厅丁

注:上式是接触应力的计算安全系数的关系式。传递转矩的安全系数等于 SH的平方。最小的接触强度安全系数

  或失效概率见GB/T 30062.工

7 节点区域系数Z�

节点区域系数ZH是考虑齿廓曲率对赫兹应力的影响。

假设齿廓为渐开线，对零变位锥齿轮，即X, +a:一。,a二‘t，可用下式计算:

。 _。厂:65} b
}H一“习St71(ZIX�万

  ·⋯’⋯ “. .·⋯ ⋯ (6)

对于一些常用的标准压力角的ZH值可由图1查得。



GB/T 10062.2-2003/ISO 10300-2:2001

Z�2. 9

图 1 零变位锥齿轮的节点区域系数

8 中点区域系数2.._二

中点区域系数ZM-。是把节点的接触应力折算到载荷作用的中点M处的接触应力的系数(见图2) a

一Z-e=月r   f    1z -\d_!  -
tana,

1一F,二
            z�,- r、   dt   z} t aeez)万一一。nzwz

式中 :

F, ,F,- 辅助系数，见表2。

                        表2 计算中点区域系数zM-，的系数

当量圆柱齿轮的纵向重合度 F, Fx

E,P=0 2 Z(E，一1)

0<.,$(l Z-F (Ero-Z)ErP ZEe,-Z-} C Z-E� )E,P

E,,>l E} e喊
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  图2 用于决定中点区域系数几_。的中点M和小轮单对齿啮合点B的曲率半径仁见式(7)]

弹性系数 ZE

弹性系数Ze是考虑材料特性E(弹性模量)和v(泊松比)对接触应力影响的系数。

一‘I  (1viV.平1 0} 1
    v 、 乙】 乙2 /

(8)

当E,=瓦=E和。1=v2=，时:

人传二声
  y LYk1一 v

= 了0. 175E

(9 )

对于钢和硬铝合金，-0.3，所以:

(10)

当一对齿轮副材料的弹性模量为E:和E:时，其E为:

2E, E,

E,+凡
(11)
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对于钢对钢齿轮副，及=189. 8 N/ mm`

对于一些其他材料的齿轮副的及，见GB/T 3480

10 载荷分 担系数 Z.

载荷分担系数ZLS是考虑两对或多对轮齿间载荷分配的影响

当E,(2时，

                                            ZLS= 1

当E.Y>2和z">1时:

)一“5..⋯⋯，二‘··，···一
)

12)

4
一练ZLS =!‘+2[‘一(2 }Ev,1

对于其他情况，例如 E,,>2和E,,<1，有关说明见附录A

11 螺旋角系数场

    螺旋角系数Zs不是考虑螺旋角对接触线长度的影响，而是考虑螺旋角对表面疲劳点蚀的影响，即

考虑载荷沿接触线分布的影响。

    Za是螺旋角的函数，下面的经验公式与试验和实际应用中的经验相当一致。

                                    Za二}Jcos(; ···········，·······一 (14)

12 锥齿轮系数ZR

    系数ZK是个经验系数，是考虑锥齿轮与圆柱齿轮间加载的不同，这个系数和实际试验相一致，该

系数是把应力进行调整，以便锥齿轮、圆柱直齿轮和圆柱斜齿轮能应用同一个许用接触应力。在缺少更

详细的资料时，可取:

                                                ZK= 0.8 ················，·····⋯⋯ (15)

13 尺寸系数Zx

    尺寸系数2、是考虑统计学所指出的，疲劳破坏时疲劳极限应力随着结构尺寸的增大而降低，这是

因为较小的应力梯度(理论上为应力集中)和材料的质量(锻造过程和结构变化等的影响)造成的表面下

的缺陷引起的。与尺寸因素有关的主要参数有:

    a) 材料的质量(熔炼炉的燃料、清洁度、锻造)

    b) 热处理，硬化的深度，硬度的分析。

    c) 齿廓的曲率半径。

    d) 表面硬化的梯度，表面硬化层的深度与轮齿尺寸的比例(对心部韧性的影响)。

    大小轮的尺寸系数2:要分别确定。

    在GB/T 10062本部分中，取尺寸系数等于1(ZX=1)

14 润滑油膜影响系数ZL,ZV,ZR

14.1 概 述

    齿廓间润滑油膜的影响近似地用系数ZLC润滑油a度)>Zv(节点线速度)和ZR(齿面粗糙度)来考

虑;图3一图5给出了这三个系数。此外，其离散性(数据的分散)表明除了这三个因素外，还有其他的

影响因素没有在假设中考虑到。关于这三个系数的详细说明见GB/T 3480
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几

以

                              0             100           200           300            400          500

                                                                              场/(mm'/s)

    ao   .,,(850 N/mm';

    b  ox,.=900 N/mm';

        ,x,_ =I 000 N/mm';

    d  ax,;,�=1 100 N/mm';

      axrm李1 200 N/mm',

                                      圈3 润滑油系数ZL

14.2 规定

    当没有广泛的经验或试验结果(A法)时，Z, .Zv和Z:应用B法确定(14. 3)。但是，一般对于大多

数的工业齿轮可用简化法C法(14.4) 当齿轮副中一个是硬的材料，另一个是软材料时，乙.Zv和ZR

的值应当按软材料确定。

{}}}! b二

}】川 二K里
}}{川声笋 d/

一户沪声乡 I姗
L州叮

于户
矛产’】}川
{}川

4 5 6 7  9 20          40   60  100

珠眨/ (m/s)

axsm镇850 N/mm';

a�,=900 N/mm';

o�,=1 000 N/mm';

ox,;m=1 100 N/mm';

a�,;m)l 200 N/mm'

图 4 速 度系数 Z}
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14. 3  B法

14.3. 1 润滑油系数Z,

    根据14.2的规定，润滑油系数ZL是考虑润滑油的种类和钻度对齿面接触疲劳强度(点蚀)的影响。

图3中润滑油系数ZL的曲线是矿物油(无EP添加剂)的勃度和配对齿轮中较软齿面的a�、的函数;用

具有低摩擦系数的合成油时，其ZL比按矿物油计算的值大。

    注:GB/T 10062本部分没有推荐润滑油豁度的选择，因为还需做这方面的试验、经验总结及齿轮润滑的报导。

    ZL可用式(16)和式(17)计算，公式和图3中的曲线相符合。
_ 。 4(1.0一C>})
乙“=Ui“十万二 甲1:14万

        t1.L十布
当850 N/mm2<a�,<l 200 N/mm'时:

CZ:一。08 ax,-3穿粤+。·83
    当a�,;,<850 N/mm'时，按‘,m=850 N/二 “计算ZL;当aH,>2 200 N/mm'时，按a,,,=1 200

N/mm“计算2。。

溉厂口叮厂 口 口 bI\I \1
口门

口气门 口 万曰口曰口
门尸网口日 门 阅d囚闪习
口口 )网霭称 之之肠，，， .司进-a冷笼曰 厂 门洲目目不不从二州卜乍习四洲卜.洲~，日
口 1日用用

二了贾- 1ree ，

曰曰
口口 口 日

寿

ll

.0 11    12 13 14

七 e/U-

        aH,;m>1 200 N/mm';

    b  a- =I 100 N/-,n2 ;

        aH3im一1 000 N/..' ;

    d  axi二二，00 N/mma;

      I.-簇850 N/mm' a

                                    图5 粗糙度系数几

1432 速度系数吞

    根据14.2中的规定，速度系数乙 是考虑节点线速度对齿面疲劳(点蚀)强度的影响。图4中的速

度系数曲线是节点线速度和配对齿轮中较软齿轮材料。HI。的函数。Zv可用式(18)和式(19)计算，公式

和图4中的曲线相一致。

_ _ 2C1.0一已,)

“一Gam.‘不可
⋯. 。。.。。二。 .. 。(18)

当850 N/mm2成6."-蕊1 200 N/mmz时:
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C}=0.08
ax};m一 850

350
+ 0.83 (19

    当‘,<850 N/mm，时，按。。m=850 N/mm'计算Zv;当‘mil 200 N/MMZ时，按ax,;m =1 200

N/mm，计算Z-

14.3.3 粗糙度系数几

    根据14.2的规定，粗糙度系数ZR是考虑齿面状况对接触疲劳(点蚀)强度的影响。图5中的粗糙

度系数曲线是Rz,。和配对齿轮中较软齿轮材料。HG.的函数。该图对节点处诱导曲率半径P-=10 mm
的齿轮副是有效的。

    粗糙度是根据制造好的大小齿轮节点处的Rz,和Rae确定的，允许对齿面进行特殊的表面处理或跑

合，规定在滑动— 滚动的方向测量粗糙度。

    齿轮副的相对平均粗糙度为1):

Rz, +Rz, ' 102        P,
式 中 :

Pm— 诱导曲率半径

a�sina,

COSAb

      “v

(1+a..),
21)

系数ZR可用式(22)和式(23)计算，公式和图5中曲线一致。

                                        ZR

当850 N/mm'<ax,;m成1 200 N/mm'时:

一(3 n \ CZRRz,

CZR
            1 000一 a'...-=。.，“+-5 000

    当‘;m<850 N/mm，时，取0xsm=850 N/mm';当‘11。>1 200 N/mm，时，取ax,. =1 200 N/mm'o

14.4  C法(ZLIZV和Zx的乘积)

    假设所选的润滑剂勃度与运转条件(节点速度、载荷、结构尺寸)相适应。

    下面的值是ZL.Zv和ZR的乘积:

        调质钢经铣切的齿轮副:0. 85;

        铣切后研磨的齿轮副:0.920

    硬化后磨削的齿轮副或用硬刮的齿轮副:

        Rz,o镇4 }gym时，及ZV易=1. 0;

        Rz,o>4 Km时，ZLZV ZR=O. 92,

    如果不符合上述的条件，ZLZV和ZR分别按照B法确定。

15 齿面工作硬化系数 Zu

15. 1概述

    工作硬化系数 Zw是考虑用结构钢或调质钢制造的大齿轮和一个表面硬化的齿面光滑(Rz簇

6 Km)的小齿轮相啮合时，使大轮齿面接触疲劳强度提高的系数。

1) 当粗糙度以Ra值(=CLA值)(=AA值)表示时，可用下式作近似换算:

Ra一CLA=AA=警
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    注:软齿面的大齿轮齿面接触疲劳强度的提高不仅取决于工作硬化作用，还取决于其他的影响因素，例如抛光〔润滑

      剂)、合金元素、大齿轮中的内应力、小轮齿面粗糙度、接触应力和硬化过程等。

152 B法

    这里的数据是根据不同材料制造的标准试验齿轮或根据现场经验得到的。图中离散区(数据的分

散)表明还有其他影响因素没有包括在计算的方法中;虽然图6中的曲线经过仔细的选取，但不能说是

绝对的。式(24)是经验公式，对于持久寿命、有限寿命和静强度，zw 的值相同。

    图6中的石 是较软锥齿轮齿面硬度的函数。

    B法 中，Zw可用式 (24) 计算，该式和图 6中曲线一致 。

Zw
HB一 130

1 700
...............···.·..··⋯⋯ (24)

式 中:

HB— 齿轮副中较软齿轮齿面的布氏硬度值;当HB<130时，取Zw =1.2;当HB>470时，取

        Zw一1;当大小轮有相同的硬度时，取2明=10。

、、、
{离胜区
以

、、喊匕
// 、、、、

.~ 六匕 、、、、、
/ ~ 、~ 、\
                          I

~、‘.，匕~一 ~ ~ 、、、} 一~，~叫

一~一~~~~~
、~~~~~~ }、~~~全、‘

� 一l效 判据�;; � �� �一一~.....娜一! ~ 一 1

‘~~~~~~~

几

川

  400 470

较软的大齿轮齿面硬度/HB

图 6 齿面工作硬化系数 2叭

16 寿命系数 2、J

16.1概述

    寿命系数ZNT是有限寿命(应力循环次数有限)及静强度时所允许比较高的接触疲劳强度与在

5x10，循环次数(在图7中曲线转折处几=1)的接触疲劳强度相比的值，几T是用标准试验齿轮做试验

得到的。

    对ZNT的主要影响因素有:

    a) 材料和热处理(见GB/T8539);

    b) 载荷的循环次数(使用寿命)N_;

    c) 润滑状况 ;

    d) 失效判据;

    e) 要求的运转平稳性;
  1O
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f) 节点线速度;

9) 齿轮材料的纯度;

h) 材料的塑性和断裂韧性;

1) 残余应力

GBZTI。肠2规定，应力循环次数从 的定义为在载荷作用下轮齿啮合的次数。

阮

17

比

15

一_:

:_一

日}}1川厂 1}}!{}日 }1}川} }1}1川日}!1川1
】11川卜，11研}Z1}}川}}}}}川 1}}11}1
}}}川}喇}}广、{、}}川}}}}}川{}}川1
{}1川};}{{俐杖lj卞林!}}}}}}11{}{川{
}}}川卜、{1{{}}}翎{}{

卜

}\、丰1一}{}}{}}1}{}
}}}!{{}飞喇}}}}湘长}{渊、\{1{川1
1}}川价硼伙1}}川}’刘}川剔蝙口 }日川门 !!1{{!曰 下m附)严 月叫哪粉翻既明1 ⋯ 万『!{. j�� 卜 �11!!11「n「 l巴笠 丝.“ 目 困

伴口 {日川} 1!1}}}} }}日}{{ }{{}川口 }1四
口 1日川} }日川} 1}}川} 111{川口 }{{川1
          10毛 106 10‘ 107 10. 10. 101。

                                                                                                              凡

        允许有限点蚀的 st，V，GGG(perl.，bai.)，GTS(perl卜)Eh，IF乡

    b st，v，Eh.IF，GGG(por!.，卜。1)，GTs(perl);

        GG，NT(nitr)，GGG(ferr)NV(nltr.);

    d NV(nltrocar.)

                        图7 抗点蚀寿命系数森r(用试验齿轮做试验)

16.Z A法

    5一N损伤曲线是用实际的齿轮副在有限的使用寿命下做试验得到的，它是根据两啮合齿轮的材

料、热处理、相关直径、模数、齿面粗糙度、节点速度而决定的;因此对于上述的情况，5一N损伤曲线直

接有效，系数几、乙、及、寿 和2、的各个影响已包含在这个曲线上，所以在计算公式中应把这些值取

为 1.0。

16.3 B法

    有限寿命时的许用应力或在有限寿命的应力范围内的安全系数，应当用标准试验齿轮(见

GB/T8539)得到的寿命系数么福来决定。2、不包含及、2。、Zv和踢 等系数，所以在有限寿命时要考

虑把这些系数对ZNT进行修正。静应力和疲劳应力时的乙T可从图7或表3查得;有限寿命时要在疲劳

强度与静强度间进行插值。

                                                                                                                                                            l1
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表3 静强度和疲劳强度寿命系数Zrct

材料， 应力循环次数 寿命系数 Zn

St, V,

GGG(perl. ,bai.)‘

GTS(p-l. ),Eh, IF

N,=6X10'，静强度 1.6

N,=10'，疲劳强度 1.3

N,二100,疲劳强度 1.0

N, =10'0 ,疲劳强度 0. 85

St, V

GGG(perl. ,bai.)

GTS(perl.)

Eh, IF

N, =10'，静强度 1.6

N,=5X10'，疲劳强度 1.0

N, =10,0，疲劳强度

优选润滑剂、材料和制造工艺，并经生产实

践验证

0..851.0

GG, GGG (ferr.)

NT (nitr.)

N V (nitr.)

N, =10'，静强度 1.3

N,=2X10'，疲劳强度 1.0

N, =10'o，疲劳强度

优选润滑剂、材料和制造工艺，并经生产实

践验证

0..851.0

N V (nitrocar)

N, =10'，静强度 1.1

N,=2X10'，疲劳强度 1.0

N,=10"，疲劳强度

优选润滑剂、材料和制造工艺，并经生产实

践验证

0.t851.0

    材料名称的缩写说明见表 1,

L 只允许有一定的点蚀
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                                                附 录 A

                                        (资料性附录)

                                        载荷分担系数Zs

    载荷分担系数Z}是考虑两对或e,,>2的多对轮齿间的载荷分配。假设载荷沿着接触线呈椭圆分
布，在接触线上的峰值载荷呈抛物线(指数1. 5)分布，如图A. 1所示。

                          P'-PAP ,

峰值载荷呈抛物线分布;

载荷呈椭圃分布。

图A. 1 在接触面上的载荷分布

一PP-.一卜(干Iffm.介)’“)。
  、，一2 E.>P-}COSAn

(A. 1)

(A.2)

‘一合X告，·1y兀 (A. 3)

式中:f.e,r.l、见GB/T 10062. 1的A. 6条。
载荷分担系数Zs是A�,与总面积之比的函数。

， 1 A二
乙丁，= 1—

        勺 A, + A,;, + A:
(A. 4)

式 中:

A,"— 过齿顶接触线的面积(p' ,l。按GB/T 10062. 1表A.3中的f计算)。

A,;,— 过中间接触线的面积((p' ,l。按GB/T 10062. 1表A. 3中的fm计算)。

A;— 过齿根接触线的面积(p' ,l。按GB/T 10062. 1表A. 3中的 f.计算)。


